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อุบัติเหตุทางถนน เป็นหนึ่งในประเด็นน่ากังวลของประเทศไทยที่สร้างความสูญเสีย ทั้งในแง่ของชีวิตและ

เศรษฐกิจต่อประเทศอย่างมหาศาล โดยองค์การอนามัยโลก ประมาณการณ์ว่าอุบัติเหตุทางถนนสร้างความ
เสียหายต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศไทยกว่า 5 แสนล้านบาทต่อปี แม้จะเป็นประเด็นปัญหาที่รุนแรง ทว่า
ประเทศไทยกลับยังไม่สามารถแก้ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนได้ ตามเป้าหมายทศวรรษด้านความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2554 - 2563 ขององค์การอนามัยโลก โดยจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยในปี 2563 
นั้น อยู่ที่ 32.7 คนต่อแสนประชากร ซึ่งสูงกว่าค่าเป้าหมายที่ 18 คนต่อแสนประซากรในปี 2563 อย่างมาก จาก
ความท้าทายดังกล่าว ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ในฐานะหน่วยงานหลักในการบูรณาการ
การดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศ ตั้งแต่ปี 2553 เป็นต้นมา จึงเล็งเห็นถึงความจำเป็นในการ
จัดทำแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนฉบับใหม่ (แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนพ.ศ. 2565 - 2570) เพื่อใช้
เป็นกรอบการขับเคลื่อนการดำเนินงาน และบูรณาการการทำงานจากทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องแทนการใช้แผน
แม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 - 2564 ซึ่งกำลังจะสิ้นสุดลง 

 แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570      เป็นผลจากการดำเนินการสังเคราะห์ประเด็น 
ด้านความปลอดภัยทางถนนจาก 4 แหล่ง ประกอบด้วย 1) การทบทวนกรอบการดำเนินงานด้านความปลอดภัย
ทางถนน (ประกอบด้วยทศวรรษแห่งการดำเนินการเพื่อความปลอดภัยทางถนนระยะที่ 2 พ.ศ.2564 - 2573 
เป้าหมายโลกในการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน หลักการพัฒนาที่ยั่งยืน 12 เป้าหมายโลกสำหรับการ
ดำเนินการด้านความปลอดภัยทางถนน และหลักการ Safe system) 2) การทบทวนปัจจัยความสำเร็จของ
ต่างประเทศ (ประกอบด้วยประเทศออสเตรเลีย เนเธอร์แลนด์ สวีเดน และสหราชอาณาจักร)3) การวิเคราะห์การ
เช่ือมโยงแผนความปลอดภัยทางถนนของหน่วยงาน และ 4) การทบทวนสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของ
ประเทศไทย และ 5) การทบทวนการดำเนินงานตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 - 2564 
นอกจากนี้ การจัดทำแผนแม่บทในครั้งนี้ได้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้องผ่านการจัดประชุมทั่ว
ประเทศไทย ทั้งในส่วนกลางและ 4 ภูมิภาค และหน่วยงานหลักภายใต้ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน
ผ่านการประชุมกลุ่มย่อย รวมถึงผู้เช่ียวชาญด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งชาวไทยและต่างชาติ ผ่านการทบทวน
ร่างแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เพื่อนำข้อค้นพบและข้อเสนอแนะเชิงนโยบายไปใช้ใน
การพัฒนาแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนฉบับใหม่ ให้มีความสมบูรณ์ 
  แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 ยังมีการพิจารณากรอบการดำเนินงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนระดับโลกซึ่งประกอบด้วย 5 เสาหลัก คือ การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนและการ
จัดการข้อมูล การติดตามและประเมินผล และการศึกษาวิจัย ถนนและการสัญจรอย่างปลอดภัยยานพาหนะที่
ปลอดภัย ผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย และการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ยังรวมไปถึงการพิจารณา
ประเด็นที่ผู้เช่ียวชาญต่างประเทศให้ความสนใจ ประกอบด้วย การสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน รวมถึงการ
สื่อสารสาธารณะ และการเข้าร่วมของชุมชน และการสัญจรที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ไม่ใช้ยานยนต์ และอีก 1 
ประเด็นภาพรวม (Cross-cutting) คือ ประเด็นการจัดการความเร็ว โดยแต่ละประเด็นได้ถูกบรรจุในยุทธศาสตร์
และกลยุทธ์ โดยมีการกำหนดตัวช้ีวัด และมาตรการแนะนำเพื่อให้บรรลุเป้าหมายต่างๆ  
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ที่มา :   การศึกษาในโครงการเสริมสร้างความเข้มแข็งด้านความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย พ.ศ. 2561 - 2564 
(Strengthening Road Safety Programme in Thailand (WHO-RTG CCS ค.ศ. 2018 - 2021) แผนงานความปลอดภัยทาง
ถนน โดยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลไทยและองค์การอนามัยโลก 
 

แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  มีรายละเอียดดังน้ี 
 

วิสัยทัศน์  
 มุ่งสูก่ารสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยสำหรับทกุคน  
พันธกิจ  

1. เน้นจัดการกับความเสี่ยงหรือภัยคุกคามสำคัญของประเทศอย่างจริงจัง เร่งด่วน ซึ่งครอบคลุ ม
ประเด็นผู้ใช้รถใช้ถนน โดยให้ความสำคัญกับกลุ่มที่มีความเสี่ยงสูง 

2. เน้นจัดการกับความเสี่ยงอย่างจริงจัง เร่งด่วน  ซึ่งครอบคลุมประเด็นยานพาหนะทุกประเภท  โดยให้
ความสำคัญกับยานพาหนะที่มีความเสี่ยงสูง 

3. ปรับปรุงและพัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัย ที่เอื้อต่อการสัญจรทุกรูปแบบอย่างยั่งยืน ทั้งการ
สัญจรที่ใช้ยานยนต์ และการสัญจรที่ไม่ใช้ยานยนต์ 

4.  สร้างรากฐานการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศให้มีประสิทธิภาพ   สามารถ
ขับเคลื่อนการทำงานให้บรรลุเป้าหมายได้อย่างยั่งยืน  ผ่านการเสริมสร้างความร่วมมือระหว่าง
หน่วยงานการปรับปรุงข้อกฎหมาย การจัดสรรงบประมาณอย่างสร้างสรรค์ และการติดตาม
ประเมินผลที่ต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ 
 

เป้าหมาย (ตัวชี้วัดระดับผลลัพธ์)  
1. เพื่อลดจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในปี 2570 เหลือ 8,474 คน หรือ 12 ต่อแสน

ประชากร  
2. เพื่อลดจำนวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนนในปี 2570 เหลือ 106,376 คน  
ระดับผลลัพธ์ชั้นกลาง ประกอบด้วย 
 1.จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
 2.จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นเยาวชน 
 3.จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 
 4.จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นคนเดินเท้า 
 5.จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้ใช้จักรยาน 
 6.จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นผู้สูงอายุ 
 7.จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหสัที่เกี่ยวข้องกับผูป้ระกอบอาชีพขับรถ (คนขับและผู้โดยสาร) 
 8.สัดส่วนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส จากรถจักรยานยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย 
 9.สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส จากรถยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย 
 10.จำนวนผู้เสียชีวิต ที่เกิดข้ึนบนถนนกรมทางหลวง 
 11.จำนวนผู้เสียชีวิต ที่เกิดข้ึนบนถนนกรมทางหลวงชนบท 
 12.จำนวนผู้เสียชีวิต ที่เกิดข้ึนบนถนนขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน        
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ยุทธศาสตร์ 
ยุทธศาสตร์ท่ี 1 มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน 
 เป้าประสงค์ของยุทธศาสตร์ คือ 

1. ลดจำนวนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ใช้รถใช้ถนน 
2. ลดจำนวนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน 

ยุทธศาสตร์ท่ี 2 ยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ 
 มาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะเป็นหนึ่งในประเด็นสำคัญของเสาหลักด้านความปลอดภัย
ทางถนนและหลักการ Safe System ที่ช่วยลดความเสี่ยงของการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหสัจากอุบัติเหตุทางถนน
ได้ โดยแผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ.2561-2580)ได้ตั้งเป้าการยกระดับมาตรฐานพาหนะในประเทศไทยให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากลตามกรอบของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจยุโรปแห่งสหประชาชาติ อย่างสมบูรณ์หรือ
ร้อยละ 100 ภายใน 15 ปี 
 เป้าประสงค์ของยุทธศาสตร์ 
 1.การลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากการใช้รถที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย 
ยุทธศาสตร์ท่ี 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมท่ีปลอดภัยและการเดินทางท่ียั่งยืน 
เป้าประสงค์ของยุทธศาสตร์  
 การลดจำนวนผู้เสียชีวิตและผูบ้าดเจ็บสาหสัทีเ่กิดข้ึนบนถนนของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
และองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน รวมทั้งให้ความสำคัญกับการจัดการความเร็วในการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล 
รวมถึงการเดินทางที่ปลอดภัยของกลุ่มเปราะบางและผู้โดยสารขนส่งสาธารณะ เพื่อใหผู้เดินทางทุกรูปแบบมี
ทางเลือกการสัญจรที่ปลอดภัยอย่างแท้จริง 
กลยุทธ์ 
          1.ลดความเร็วในการสัญจรบนถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์และเยาวชน 
           2.ลดความเร็วในการสัญจรบนถนนด้วยการใช้เทคโนโลยีและการแก้ไขจุดเสี่ยงในระดับพื้นที่ 
           3.ประเมินและปรับปรุงถนนให้ปลอดภัย และใช้ข้อมูลอุบัติเหตุเชิงพื้นที่เพื่อจัดการจุดเสี่ยงในถนนทุก
รูปแบบ 
           4.ส่งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากการใช้พาหนะส่วนบุคคลไปสู่การเดินทางรูปแบบอื่นๆ 
โดยเฉพาะระบบการขนส่งสาธารณะ และการเดิน - รถจักรยาน 
ยุทธศาสตร์ท่ี 4 พัฒนารากฐานโครงสร้างการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน 
กลยุทธ ์

1. ปรับปรงุกฎหมายที่เกี่ยวข้องกบัการจัดการความเร็ว ให้มปีระสิทธิภาพมากข้ึนและสอดคล้องกับหลกั 
 สากล 
2. เสริมความแข็งแกรง่ของรากฐานการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน 
3. ปรับปรงุมาตรฐานถนนเพื่อเพิ่มความปลอดภัยใหก้ับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภท 
4. ปรับปรงุกฎหมายและกฎระเบียบ  ให้มีความทันสมัย เพื่อลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนนทุก     
 ประเภท 
5. เพิ่มความครอบคลมุของบริการแพทย์ฉุกเฉินที่มีคุณภาพและลดเวลาการตอบสนองหลงัเกิดอบุัติเหตุ 
6. เพิ่มประสิทธิภาพของกระบวนการติดตามและประเมินผลทัง้ระบบ  
7. ยกระดับกระบวนการมีส่วนร่วมและการกระจายอำนาจของการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน 

 ในระดับท้องถ่ิน 
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 และใน เทศกาลปีใหม่ 2567 ที่กำลังจะมาถึง คาดว่าจะมีจำนวนนักท่องเที่ยวและประชาชนเดินทางกลับ
ภูมิลำเนามากเป็นพิเศษ  เมื่อปริมาณรถมากข้ึนส่งผลให้การจราจรติดขัดข้ึนแน่นอน เพราะมีวันหยุดติดต่อกัน
หลายวัน การจัดงานเฉลิมฉลองเทศกาลส่งท้ายปีเก่าต้อนรับปีใหม่และการจัดงานรื่นเริงต่างๆ ทำให้ปัจจัยเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มสูงข้ึนกว่าช่วงปกติ ทั้งปัจจัยด้านคน และยานพาหนะ  ดังนั้นศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนน จึงได้ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่ายขับเคลื่อนการดำเนินงานเพื่อลดปัจจัยเสี่ยงการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ทั้งการบังคับใช้กฎหมายและการใช้กลไกของสังคม โดยจัดต้ังด่านชุมชนเพื่อป้องปราม ตักเตือน
ผู้ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงในพื้นที่อย่างเข้มข้นต่อเนื่อง ดังนั้นจึงกำหนดแผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2567 ข้ึน เพื่อให้ทุกภาคส่วนนำไปกำหนดมาตรการและแนวทางป้องกันแก้ไขลดอุบัติเหตุ
ทางถนนในพื้นที่ให้สอดคล้องและขับเคลื่อนไปในทิศทางเดียวกัน  

ตามที่อ้างถึง คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน ได้มีการจัดประชุมคณะกรรมการศูนย์
อำนวยการความปลอดภัยทางถนน ครั้งที่ 2/2566 เมื่อวันที่ 3 พฤศจิกายน 2566 ณ ห้องประชุม 1 ปภ. อาคาร 3 ช้ัน 
5 กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย โดยมีรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย (นายเกรียง  กัลป์ตินันท์) เป็น
ประธานการประชุม ความละเอียดแจ้งแล้ว นั้น 

รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย (นายเกรียง  กัลป์ตินันท์) ประธานการประชุม ได้มอบแนวทางการ
ดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน เพื่อให้คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน หน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง และจังหวัด ใช้เป็นแนวทางการดำเนินการ ดังนี้ 

1. ให้หน่ วยงานที่ เกี่ ยวข้องทุ กภาคส่วน ถือเรื่ องการป้อ งกันและลดอุบั ติ เหตุทางถนน เป็น  
“วาระแห่งชาติ” ที่จะต้องให้ความสำคัญในการบูรณาการรว่มกันเพื่อขับเคลือ่นการดำเนินการในพื้นที่อย่างจรงิจงั 
และต่อ เนื่ องตลอดทั้ งปี  โดย ใช้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ .ศ. 2565 – 2570 เป็ นกรอบ 
แนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินงาน และจัดทำแผนงาน มาตรการการดำเนินงานให้สอดคล้องกับภารกิจ อำนาจ 
หน้าที่ ของแต่ละหน่วยงาน โดยเน้นมาตรการเชิงรุกจัดการแก้ไขปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  
ทั้งด้านคน ด้านถนน ด้านยานพาหนะ และด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อนำไปสู่การบรรลุเป้าหมายลดอัตราผู้เสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุทางถนน 12 คน ต่อแสนประชากร ภายในปี 2570 
 2. ในระดับพื้นที่ให้ใช้กลไกศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนอำเภอ และศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กรปกครองสว่นทอ้งถ่ิน บูรณาการหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
ขับเคลื่อนการดำเนินงานในพื้นที่อย่างต่อเนื่องตลอดทั้งปี เน้นการใช้มาตรการชุมชน มาตรการทางสังคม อาทิ“เคาะ
ประตูบ้าน”“ด่านชุมชน”“ด่านครอบครัว”เพื่อป้องปรามพฤติกรรมเสี่ยงหลักการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 3. ให้จังหวัดร่วมกับตำรวจภูธรจงัหวัด บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด จริงจัง และต่อเนื่องตลอดทั้งปีควบคู่
กับการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้รถใช้ถนนมีความตระหนัก มีจิตสำนึก และมีความรับผิดชอบต่อสังคมในการใช้รถใช้
ถนน 
 4. ให้ทุกภาคส่วนบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน ให้เป็นไปอย่างมีระบบและมีประสิทธิภาพมากข้ึน 
โดยเน้นการป้องกันและลดความเสี่ยงในบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เช่น ทางตรง ทางโค้ง ทางร่วม ทางแยก 
และทางคับขัน เพื่อลดความสูญเสียและความเสียหายของผู้ใช้รถใช้ถนน 
  5. ให้ทุกภาคส่วนเสริมสร้าง ปลูกฝัง สร้างความตระหนักรู้  และจิตสำนึกอย่างจริงจัง              
และต่อเนื่อง จนเกิดเป็นวัฒนธรรมความปลอดภัยด้านการใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัยในสังคม โดยเฉพาะอย่างยิ่งการ
ขับเคลื่อนการป้องกันและลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับข่ีหรือโดยสารรถจักรยานยนต์ให้สวมหมวกนิรภัย ขณะขับข่ี
หรือโดยสาร 100 เปอร์เซ็นต์ รวมถึงกำหนดมาตรการองค์กรในพื้นทีส่่วนราชการให้เป็นพืน้ที่สวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต์ โดยให้ความสำคัญกับอำเภอที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุสูงเป็นอันดับแรก 
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แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2567 
โดย  ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) 

 
  ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ดำเนินงาน ภายใต้หั วข้อหลักในการรณรงค์   
“ขับขี่ปลอดภัย เมืองไทยไร้อุบัติเหตุ” โดยมีเป้าหมายดำเนินการในภาพรวมในการบูรณาการการดำเนินงาน
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน เพื่อลดปัจจัยเสี่ยงที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนและอุบัติภัยอื่น ๆ ในช่วงวันหยุด 
เพื่อให้ประชาชนเดินทางอย่างสุขใจ กับชีวิตวิถีใหม่ ที่ห่างไกลจากอุบัติเหตุ ตลอดช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2567 
ซึ่งสอดรับกับแนวคิดการใช้ชีวิตปกติวิถีใหม่ (New Normal)  
สถานการณ์ปัจจุบัน 

จากข้อมูลของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ที่ผ่านมา  พบว่า 
ภาพรวมการดำเนินงานช่วงการรณรงค์ 7 วัน โดยเก็บสถิติอุบัติเหตุปีใหม่ 2566 พบว่าตั้งแต่วันที่ 29 ธันวาคม 
2564 – 4 มกราคม 2566 เกิดอุบัติเหตุรวม 2,440 ครั้ง ผู้เสียชีวิตรวม 317 ราย ผู้บาดเจ็บรวม 2,437 คน สาเหตุ
ที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุสูงสุด ได้แก่ ขับรถเร็ว ร้อยละ 37.50  ดื่มแล้วขับ ร้อยละ 25.49 ตัดหน้ากระช้ันชิด ร้อยละ 
18.69 ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุดได้แก่ รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 82.11 รถปิกอัพ/กระบะ ร้อยละ 5.56 และ
รถเก๋ง ร้อยละ 3.24 ช่วงเวลาเกิดอุบัติเหตุ คือ เวลา 00.01-01.00 น. ร้อยละ 8.16  ร้อยละ 7.38 ช่วงเวลา 
18.01-19.00 น ร้อยละ 7.13 ช่วงเวลา16.01-17.00 น. 

จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุสะสมสูงสุดได้แก่ สุราษฎร์ธานี 79 ครั้ง จังหวัดที่มีผู้เสียชีวิตสะสมสูงสุด ได้แก่  
จังหวัดเชียงราย จำนวน 15 ราย จังหวัดที่มีผู้บาดเจ็บสะสมสูงสุด ได้แก่ กาญจนบุรี จำนวน 81 ราย จังหวัดที่ไม่มี
ผู้เสียชีวิตในช่วง 7 วัน ของการรณรงค์ในช่วงเทศกาลปใีหม่ 2566 ได้แก่ นราธิวาส บึงกาฬ พังงา สตูล และสุโขทัย  

 

 
 
ตัวชี้วัด  

จำนวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ จำนวนผู้เสียชีวิต และจำนวนผู้บาดเจ็บ(admit) ในพฤติกรรมเสี่ยงหลักได้แก่ 
ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด ดื่มแล้วขับไม่สวมหมวกนิรภัย และไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ถือเป็นพฤติกรรมเสี่ยงที่
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ทำให้ผู้ประสบอุบัติเหตุมีอัตราการบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตโดยรถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ
สูงสุด กว่า 70 % เมื่อเทียบกับสถิติในช่วงเทศกาลปีใหม่เฉลี่ย 3 ปีย้อนหลัง เสียชีวิตลดลงไม่น้อยกว่า 5 % 
ช่วงเวลาการดำเนินงาน 

กำหนดการดำเนินงาน ออกเป็น 2 ช่วง ดังนี้ 
1. ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ (ระหว่างวันที่ 1 ธันวาคม – 21 ธันวาคม  2566) 
2. ช่วงดำเนินการ ประกอบด้วย 

          2.1 ช่วงก่อนควบคุมเข้มขัน 7 วัน (ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม – 28 ธันวาคม 2566) 
          2.2 ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน  (ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2566 – 4 มกราคม 2567)  
          2.3 ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน (ระหว่างวันที่ 5 มกราคม – 11 มกราคม 2567) 
มาตรการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
 เน้นการบูรณาการร่วมกันทุกภาคส่วนทั้งฝ่ายพลเรือน ตำรวจ ทหาร  ภาคเอกชน และภาคประชาชน ใน
ลักษณะยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง (Area Approach) โดยมีมาตรการ 5 มาตรการ ดังนี้ 

1. ด้านการบริหารจัดการ ได้แก่ รณรงค์ประชาสัมพันธ์การปฏิบัติตนตามมาตรกรองค์กรอย่างเข้มข้น 
โดยจัดต้ังศูนย์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2567 โดยจัดทำแผนปฏิบัติการ (Action 
plan) เพื่อบูรณาการการดำเนินงานทุกภาคส่วน แต่งตั้งคณะทำงานบูรณาการการ จัดตั้งจุดตรวจ จุดบริการของ 
แตล่ะจังหวัด เพื่อพิจารณากำหนดแนวทาง รูปแบบ และสถานที่ในการจัดต้ังจุดตรวจ และจุดบริการให้สอดคล้อง
กับสถานการณ์และข้อเท็จจริงที่ เกิดข้ึนในพื้นที่  รวมไปถึงการเข้มงวด กวดขัน ดูแลความปลอดภัยให้กับ
นักท่องเที่ยวตั้งแต่สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ สนามบิน และเส้นทางที่จะไปยังแหล่งท่องเที่ยว รวมทั้งการเดินทาง
กลับที่พักของนักท่องเที่ยว อย่างความปลอดภัย และรณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน นักท่องเที่ยว ทั้งชาวไทย
และชาวต่างชาติ เดินทางท่องเที่ยว อย่างระมัดระวัง และเคารพกฎจราจร 
 โดยการดำเนินงานในระดับชุมชนนั้น ได้ใช้กลไกของท้องที่ควบคุม ซึ่งได้แก่  "ด่านชุมชน" เพื่อสกัด  
ป้องปราม และตักเตือนกลุ่มเสี่ยงและบุคคลที่มีพฤติกรรมเสี่ยง ที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนอาทิ ดื่มแล้วขับ 
ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด ไม่สวมหมวกนิรภัยและการขับข่ีรถจักรยานยนต์ในลักษณะที่อาจก่อให้เกิด
ความเสียหายแก่ผู้อื่นไม่ให้ขับข่ีออกนอกพื้นทีแ่ละกลไก "ด่านครอบครัว" ในการควบคุมปัจจัยเสีย่ง โดยให้สมาชิก
ภายในครอบครัว   คอยเฝ้าระวังและตักเตือนสมาชิกในครอบครัว  ที่มีพฤติกรรมเสี่ยง  ทั้งยังมีมาตรการเชิงรุก 
"เคาะประตูบ้าน" โดยกำนัน ผู้ใหญ่บ้าน เพื่อสอดส่องดูแลป้องปราม และตักเตือนผู้ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงในการขับข่ี
ที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนภายในพื้นที่ชุมชน 

2. มาตรการด้านลดปัจจัยสี่ยงด้านถนนและสภาพแวดล้อม ได้แก่ สำนักงานตำรวจแห่งชาติร่วมกับ
กระทรวงคมนาคมจัดทำแผนอำนวยความสะดวกการจราจร โดยจัดเตรียมช่องทางพิเศษ (Reversible Lane)  
ทางเลี่ยงทางลัดเพื่อรองรบัการสญัจรของรถ และกำหนดมาตรการแนวทางการแก้ไขปัญหาบริเวณจุดตัดทางรถไฟ  
ให้มีความปลอดภัยในการสัญจร อาทิ จัดทำคลื่นระนาดบนผิวถนน เพื่อชะลอความเร็วของรถติดต้ังสัญญาณไฟ
หรือสัญญาณเสียง จัดทำป้ายเตือน ปรับปรุงสภาพแวดล้อมบริเวณทางข้ามให้มีทัศนวิสัยที่มองเห็นได้ชัดเจน  
เป็นต้น ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน ตรวจสอบสิ่งอันตรายข้างทาง (Roadside Hazards) 
สำรวจ ตรวจสอบลักษณะกายภาพของถนน จุดเสี่ยงจุดอันตราย จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง จุดที่เกิดอุบัติเหตุใหญ่ 
และดำเนินการปรับปรุง แก้ไขให้มีความปลอดภัย รวมไปถึงเฝ้าระวังถนนในพื้นที่ที่มีลักษณะเป็นเส้นทางตรงที่มี
ระยะทางยาว เพื่อป้องกันผู้ขับข่ีหลับใน โดยจัดจุดพักรถ และจุดบริการต่างๆ เพิ่มเติม เพื่ออำนวยความสะดวก
ให้กับประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน และจัดรถเคลื่อนที่เร็วเพื่อเปิดไฟตักเตือนผู้ขับข่ีให้เกิดการตื่นตัวและขอความ
ร่วมมือผู้รับจ้างก่อสร้าง/ซ่อมแชมถนนให้เร่งดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนเทศกาลปีใหม่ หรือกรณีที่ดำเนินการ  
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ไม่แล้วเสร็จให้หยุดดำเนินการก่อสร้างและคืนพื้นผิวจราจร รวมทั้งให้กำหนดมาตรการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
ในบริเวณก่อสร้างหรือซ่อมแชมถนนให้ซัดเจน 
 3. มาตรการด้านลดปัจจัยเสี่ยงด้านยานพาหนะ ได้แก่ ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ขับข่ีตรวจสอบสภาพรถยนต์
ก่อนออกเดินทาง กำกับ ควบคุม ดูแลรถโดยสารสาธารณะ รถโดยสารไม่ประจำทาง รวมถึงพนักงานปฏิบัติตาม
ระเบียบกฎหมายอย่างเคร่งครัด ขอความร่วมมือกลุ่มผู้ประกอบการขนส่งด้วยรถบรรทุกหยุดประกอบกิจการหรือ
หลีกเลี่ยงการใช้รถบรรทุกในการประกอบกิจการในช่วงเทศกาลปีใหม่ และเข้มงวดกับรถตู้ส่วนบุคคลหรือรถเช่า
ของผู้ประกอบการธุรกิจให้มีมาตรฐานด้านความปลอดภัย  
 4. มาตรการด้านผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย ได้แก่  บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด จริงจัง และ
ต่อเนื่อง ในกรณีขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด ดื่มแล้วขับ การเสพยาเสพติดหรือของมึนเมาอย่างอื่น ขับรถ
ย้อนศร รถจักรยานยนต์ไม่ปลอดภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย และไม่สวมหมวกนิภัย โดยมีมาตรการดำเนินการ 
"ตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์" อย่างเข้มข้นในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุแล้วทำให้มีผู้บาดเจ็บรุนแรงหรือเสียชีวิต รวมไปถึง
บังคับใช้กฎหมายเกี่ยวกับการควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ กฎหมายสุรา รวมไปถึงกฎหมายสถานบริการ โดย
ควบคุมดูแลการจำหน่ายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ในเวลาตามที่กฎหมายกำหนด ห้ามจำหน่ายให้กับกลุ่มเด็กและ
เยาวชนที่มีอายุต่ำกว่า 20 ป ีและเข้มงวดกวดขันการขายสิ่งของและการจอดรถบริเวณไหล่ทางด้วยเช่นกัน 
 5. มาตรการด้านการช่วยเหลือหลังเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ การจัดเตรียมความพร้อมของโรงพยาบาล 
บุคลากรทางการแพทย์ หน่วยกู้ชีพและกู้ภัย ระบบการติดต่อสื่อสาร การประสานงาน เครื่องมือ วัสดุอุปกรณ์  
การสั่งการ การแบ่งมอบพื้นที่ความรับผิดชอบของหน่วยบริการการแพทย์ฉุกเฉินในเครือข่าย ดำเนินการช่วยเหลือ 
ผู้ประสบอุบัติเหตุทางถนน จัดเตรียมความพร้อมของระบบการช่วยเหลือและเยียวยาผู้ประสบเหตุ ณ จุดเกิดเหตุ
ของแต่ละพื้นที่ประชาสัมพันธ์ระบบการช่วยเหลือต่าง ๆ ที่ผู้ประสบเหตุควรจะได้รับ 

 
 
 
 
 

ท่ีมา : ส่วนนโยบายและประเมินผลความปลอดภัยทางถนน กองบูรณาการความปลอดภัยทางถนน 
กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย โทร. 0-2637-3719  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.accident.or.th/


9 
 

 
ขอ้มูลประกอบการด าเนินงานเฝ้าระวงัป้องกนัและลดอุบตัิเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ 2567 

ส านักงานเครือข่ายลดอบุตัิเหตุ (สคอ.) www.accident.or.th Tel: 0-2588-3769 / Fax: 0-2580-0518 

 

ข้อเสนอต่อการตั้งจุดปฏิบัติการในช่วง 7 วัน 
 
 1.   บังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด 10 มาตรการ (10 รสขม) ได้แก่  
  1) ความเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด  
  2) ขับรถย้อนศร  
  3) ฝ่าฝืนสัญญาณจราจร  
  4) ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย  
  5) ไม่มีใบขับข่ี  
  6) แซงในที่คับขัน  
  7) เมาสุรา  
  8) ไม่สวมหมวกนิรภัย  
  9) มอเตอร์ไซค์ไม่ปลอดภัย  
  10) ใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ เน้น ขับเร็ว ด่ืม ง่วง ไม่โทร - ไม่แชท 
 2.   ควบคุมการจำหน่ายและการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ควบคุมการเข้าถึงเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ โดย
เน้นกลุ่มเด็กและเยาวชนที่มีอายุต่ำกว่า 20 ปี เป็นพิเศษ และจังหวัดที่มีความเสี่ยงสูงควรจัดเจ้าหน้าที่ชุดเฉพาะกิจ
ออกดำเนินการเฝ้าระวัง บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวดและกรณีที่เกิดเหตุในกลุ่มเด็กอายุต่ำกว่า 20 ปี เมาแล้ว
ขับต้องมีการรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับร้านค้าผู้ขายส่งให้หน่วยงานหรือเจ้าพนักงานที่เกี่ยวข้องดำเนินคดีโดยเร่งด่วน 
 3.   เฝ้าระวังและตรวจสอบการใช้อุปกรณ์ป้องกันและลดอันตรายในการขับขี่ (หมวกกันน็อก,  
คาดเข็มขัดนิรภัย) 
 4. สถานท่ีตั้งจุดตรวจหรือจุดสกัดควรคำนึงถึง“พ้ืนท่ีเสี่ยง” โดยวิเคราะห์ข้อมูลที่ผ่านมาเป็น
ส่วนประกอบ ให้ตรงกับสภาพข้อเท็จจริงในปัจจุบันเพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุซ้ำ 
 5. เน้นการเฝ้าระวังพฤติกรรมเสี่ยง ช่วงเวลา “เสี่ยง” โดยเฉพาะตอนพลบค่ำ – กลางคืนเพิ่มข้ึน 
 6. ปรับการตั้งเต็นท์ (จุดตรวจ, จุดบริการ, ด่านชุมชน) เป็นหน่วยลาดตระเวรเฝ้าระวังจุดเสี่ยง ทาง
ร่วม ทางแยก (งานเลี้ยงสังสรรค์, สกัดคนด่ืมแล้วขับ, เตือนลดความเร็ว) 
 7. จัดตั้งด่านชุมชน เฝ้าระวังจุดเสี่ยงและมีอาสาสมัครสกัดผู้ขับข่ีที่มีพฤติกรรมเสี่ยงในท้องถ่ิน ชุมชน 
อย่างมีประสิทธิภาพ เน้นวิเคราะห์ข้อมูล จุดเสี่ยงพฤติกรรมเสี่ยงก่อนเทศกาล และบูรณาการผู้นำชุมชน อสม.ร่วม
ดำเนินการ รวมทั้งตรวจสอบคัดกรอง บุคคลที่เขัามาในพื้นที่ป้องกันการระบาดของไวรัสโควิด 19 ตามนโยบาย
ของรัฐ โดยเคร่งครัดและประสานส่งต่อข้อมูลแก่หน่วยงานหรือเจ้าพนักงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ตามความจำเป็น 
 8. เฝ้าระวังเส้นทางรถไฟผ่าน กำหนดมาตรการแนวทางแก้ไขปัญหาบริเวณจุดตัดทางรถไฟ อาทิ จัดทำ
ป้ายเตือน จัดทำคลื่นระนาดบนผิวถนน ติดตั้งไฟหรือสัญญาณเสียง 
 9.   ดูแลความปลอดภัยพ้ืนท่ีท่องเท่ียว (ห้องน้ำ,ที่จอดรถ,การขับข่ีของนักทอ่งเที่ยว,ป้ายเข้า-ออกทีชั่ดเจน) 
 10. สนับสนุนบทบาทของท้องถิ่น ชุมชน  ใช้เสียงตามสาย หอกระจายข่าว ประกาศแจ้งเตือน
ประชาชนในพื้นที่ให้ร่วมกันเฝ้าระวังป้องกันและเผยแพร่ข้อมูลสถานการณ์ให้รับทราบอย่างต่อเนื่องสม่ำเสมอ 
 11.  ให้ความสำคัญกับผู้ปฏิบัติงานท้ังในจุดตรวจ, จุดบริการ, ด่านชุมชน ในเรื่องอุปกรณ์เครื่องมือ
การทำงานและอุปกรณ์ป้องกนัส่วนบุคคล เช่น ไฟส่องสว่าง, ถุงมือ, กระบองไฟ, หน้ากากอนามัย ให้ทั่วถึงเพียงพอ 
 12.  ถนนท่ีอยู่ในช่วงปรับปรุง หรือคืนพ้ืนท่ีใช้งานระหว่างการก่อสร้าง ควรเก็บงานให้เรียบร้อย 
ติดตั้งป้ายเตือน, ราวกั้นและไฟส่องสว่างให้เพียงพอต่อความปลอดภัยของผู้สัญจรผ่านไปมาอย่างเต็มที่ และ
ประสานหน่วยงานที่รับผิดชอบเข้ามากำกับดูแลให้เกิดความปลอดภัยอย่างเต็มที่ 
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ปีใหม่ 2567 ดื่มไม่ขับ 
“ยิ่งดื่มนาน สมองยิ่งเสี่ยง”  

 
 
ข้อมูลทางการแพทย์  ช้ีให้เห็นตรงกันถึงความเช่ือมโยงของปัญหาจากการดื่มเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ แม้

จะดื่มในปริมาณไม่มากแต่ดื่มบ่อยครั้ง ยิ่งดื่มในปริมาณที่เพิ่มข้ึนทุกวัน จะมีผลที่ตามมาต่อสุขภาพ ไม่ว่าจะเป็น
หัวใจ สมอง ระบบประสาท กระเพาะอาหาร และตับ ตามมาด้วยสุขภาวะทางอารมณ์แปรเปลีย่นไปจากพฤติกรรม
เดิม ๆ นั่นคือฤทธ์ิของแอลกอฮอล์เข้าไปกดการทำงานของสมอง หากดื่มมาก ๆ เข้า จะทำให้ความจำเสื่อม การ
ตัดสินใจไม่เหมาะสม สมาธิเสีย อารมณ์เปลี่ยน การพูดจะช้าลง สายตาพร่ามัวและเสียการทรงตัว มากไปกว่าน้ัน 
นักดื่มที่ติดแอลกอฮอล์หนัก สมองไม่ได้ใจดีแบบที่คิด เพราะถ้าสมองเสียหายเมื่อใด อาจนำไปสู่ภาวะสมอง
ฝ่อ  เกล็ดเลือดต่ำ ป่วยโรคหลอดเลือดสมอง (สโตรก) เสี่ยงพิการ และถึงตายได้  
ระยะเวลากับการตัดสินใจ 
 มนุษย์โดยเฉลี่ยใช้เวลาประมาณ 0.75 วินาที ก่อนจะเบรกรถอย่างมีประสิทธิภาพ ระยะเวลาที่เสียไปนี้
เรียกว่า “ระยะเวลาของปฏิกิริยาตอบสนอง” ความช้าเร็วจะแปรผันตามบุคคลและความเร็วรถ ร่างกายหรือ
สมองที่เหนื่อยล้าอ่อนเพลียเกินไป หรือ มึนเมาจากกฤทธ์ิยาหรือแอลกอฮอล์ จะทำให้ประสิทธิภาพใน การ
ตอบสนองเสียไปจึงไม่ควรขับรถ ไม่ว่ารถจะมีประสิทธิภาพดีเพียงใด 
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ขับเร็ว ทำให้ “ไม่เห็นข้างทาง” จะส่งผลอะไร 

 
  ลานสายตาปกติ สามารถมองได้กว้างถึง 180 องศา โดยมีมุมมองรับรู้ตื่นตัวที่ 20-30 องศา และมีเพียง 
2-4 องศาที่มองเห็นชัดเจน ทีเ่รียกว่า “Focal point”  เมื่อขับเร็วข้ึนมุมมองจะเริ่มแคบลง ทำให้ยิ่งมองไมเ่ห็น
ด้านข้าง หากเกิดเหตุกระช้ันชิตคุณอาจตัดสินใจไม่ทัน ยิ่งอนัตราย 
การเหยียบเบรกเพ่ือหยุดรถ จะมี 2 ระยะที่สำคัญคือ 
 1.  ระยะตัดสินใจ(reaction time)คือ ระยะที่สายตามองเห็น + สมองตัดสินใจ + เท้าแตะเบรก 
โดยปกติจะใช้เวลารวมกัน1.5-2.5 วินาที ที่จะหยุดอุบัติเหตุ 
 2. ระยะเบรก (Braking) คือ ระยะเมื่อเท้าเหยียบเบรค ไปจนกระทั่งรถหยุด  “ความเร็ว” ที่
ต่างกัน จะส่งผลต่อระยะเบรกต่างกัน เช่น ที่ความเร็ว 50 km/h จะมีระยะทางในการหยุดรถ 27 เมตร (ระยะ
ตัดสินใจ 14 เมตร + ระยะเบรก 13 เมตร) 

 
 สัญจรทางไกล...กลับบ้านปลอดภัย 

เทศกาลวันหยุดเทศกาลปีใหม่ 2567 หลายคนกำลังวางแผนเดินทางไกล เพื่อกลับภูมิลำเนา ท่องเที่ยว
ตามสถานที่ท่องเที่ยวต่าง ๆ กับครอบครัว หรือเฉลิมฉลองวันปีใหม่สำหรับการขับรถในระยะทางที่ไกล หรือตาม
สถานที่ท่องเที่ยวที่ไม่คุ้นชินเส้นทาง  ผู้ขับข่ีต้องเตรียมความพร้อมของตัวเอง และคำนึงเรื่อง “ความปลอดภัย” 
อยู่เสมอ เพื่อเป็นแนวทางให้ผู้ขับข่ีได้เตรียมความพร้อมก่อนไปสังสรรค์สนุกสนานกับครอบครัว ดังนี้ 
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1.เตรียมตัว  

❖ นอนหลับพักผ่อนให้เพียงพออย่างน้อย 8 ช่ัวโมง  
❖ ไม่ดื่มแอลกอฮอล์ก่อนขับรถ  
❖ ไม่กินยาแก้ปวด แก้แพ้ หรือแกห้วัดที่มผีลข้างเคียงทำให้ง่วง 
❖ ศึกษาเส้นทางก่อนออกเดินทาง 
❖ เคารพกฎจราจร มีวินัยในการขับข่ี 
❖ หาข้อมูลเบอร์โทรศัพท์ฉุกเฉิน เช่น แจ้งเหตุด่วน-เหตุร้าย 191 หรือแจ้งอุบัติเหตุฉุกเฉิน 

1669  
2.เตรียมรถ 

❖ ตรวจเช็คสภาพรถก่อนออกเดินทาง เช่น เข็ม ขัดนิรภัย น้ำมันเบรค ผ้ าเบรค 
น้ำมันเครื่อง ที่ปัดน้ำฝน อุปกรณ์ไฟทั้งหมด น้ำในหม้อน้ำ และเช็คลมยางก่อนออก
เดินทางทุกครั้ง 

❖ เตรียมอุปกรณ์ประจำรถเช่น แม่แรง ยางอะไหล่ ร่ม ไฟฉาย สายลาก 
3.พักรถพักคน 

❖ หยุดพักรถเป็นระยะๆ เพื่อให้รถยนต์ได้พัก และระหว่างนี้ผู้ขับสามารถยืดเส้นยืดสาย 
คลายความเมื่อยล้าจากการขับรถ  

กรณีท่ีขับเร็ว..จะยิ่งเพิ่ม “ระยะตัดสินใจ” (reaction) เพราะการมองเห็นข้างทางลดลง ขาดการรับรู้
กิจกรรมหรืออันตรายข้างทาง ส่งผลต่อระยะหยุดที่เพิ่มข้ึน ความรุนแรงเมื่อมีการชนเพิ่มข้ึน 
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พร้อมก่อนข่ี มีสิทธิ์รอด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คนไทยตายมากสุดด้วยจักรยานยนต์ รถจักรยานยนตค์ือภัยเงียบท่ีคร่าชีวิตคนไทยชั่วโมงละ 1 คน  
และทุก 2 ชั่วโมง จะมีผู้พิการเพ่ิมขึ้นอีก 1 คน 

 
▪ ประเทศไทยมผีู้เสียชีวิตจากอบุัติเหตุทางถนนเฉลี่ยวันละ 30 คน ร้อยละ 70 – 80 เกิดจากขับข่ี

และซ้อนท้ายรถจกัรยานยนต์ 
▪ เฉลี่ยผู้เสียชีวิตจากการขับข่ีและซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ อยู่ที่ประมาณวันละ 24 คน หรือในแต่

ละช่ัวโมง มีผู้เสียชีวิต 1 คน 
▪ ขณะที่ข้อมูลการเฝ้าระวังการบาดเจ็บของกระทรวงสาธารณสุข ผู้บาดเจ็บที่เข้ารับการรักษา

โรงพยาบาลกว่าปีละ 1 แสนคน โดยร้อยละ 4.6 กลายเป็นผู้พิการ ครึ่งหนึ่งของการบาดเจ็บรุนแรง 
เป็นการบาดเจ็บที่ศีรษะ เฉลี่ยทุก 2 ช่ัวโมง จะมีผู้พิการเพิ่มข้ึน 1 คน 

 
ข้อเสนอแนะแนวทางการขับขี่รถจักรยานยนต์ให้ปลอดภัย ดังนี้  
 1. สวมหมวกนริภัยทุกครัง้    

2. ให้สัญญาณทุกครัง้หากเปลี่ยนเลน 
 3. ใช้เบรคหลัง-เบรคหน้าให้ถูกต้องสัมพันธ์กัน  

4. ควบคุมความเร็ว 
 5. อยู่ในช่องทางที่ถูกต้อง  

6. ระมัดระวังจุดอบัสายตา 
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4 มาตรการสื่อสารประชาสัมพันธ์เพื่อความปลอดภัยทางถนน 

"ปัจจัยเสี่ยง" พบว่ามีอยู่ 4 ด้านได้แก่  

1. ด้าน "คน" พฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนน อาทิ ความสามารถของผู้ขับข่ีลดลงเนื่องจากสภาพ
ร่างกายไม่พร้อม/ การไม่ชำนาญเส้นทาง / การไม่เคารพกฎจราจร / ขาดวินัยในการใช้รถใช้ถนนร่วมกัน  

2. ด้าน "ยานพาหนะ" ยานพาหนะไม่มีมาตรฐาน อาทิ ขาดความพร้อมด้าน อุปกรณ์พื้นฐานในรถยนต์ / 
อุปกรณ์ความปลอดภัย / การปรับแต่งสภาพยานพาหนะ/ การบรรทุกที่ไม่ปลอดภัย  

3. ด้าน "ถนน"ลักษณะทางกายภาพของถนนไม่สมบูรณ์อาทิ ถนนชำรุด ผิวถนนเป็นหลุม บ่อ /สภาพ
การจราจรที่หนาแน่น / อุปกรณ์การควบคุมการจราจร ป้ายเตือน ป้ายสัญลักษณ์ต่างๆ มีสภาพไม่สมบูรณ์ และ
ติดตั้งในตำแหน่งที่ไม่เหมาะสม ไม่ชัดเจน /จุดเสี่ยงจุดอันตราย จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยและจุดตัดทางรถไฟยังไม่ได้
รับการแก้ไข 

 4. ด้าน "สิ่งแวดล้อม" ไฟฟ้าส่องสว่างชำรุดและไม่เพียงพอ / อุปสรรคทางธรรมชาติและลักษณะ
ภูมิอากาศ / สิ่งกีดขวางตกหล่นบนช่องทางจราจร /วัตถุอันตรายขวางทาง / สิ่งกีดขวางทัศนวิสัย 

 
กฎหมายจราจรใหม่ ...ท่ีต้องรู้ 

 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก ฉบับที่ 13 พ.ศ. 2565 หรือกฎหมายจราจรฉบับใหม่ มีผลบังคับใช้แล้ว 

ภายหลังจากประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 7 พฤษภาคม 2565 และให้มีผลบังคับใช้ใน 120 วัน นับจาก
วันประกาศ ซึ่งตรงกับวันท่ี 5 กันยายน 2565 ท่ีผ่านมา 

สาระสำคัญของกฎหมายฉบับใหม่ จะเน้นการเพิ่มโทษในข้อหาที่กระทบกับความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้
ถนน และการเพิ่มโทษผู้กระทำผิดซ้ำ พ.ร.บ. จราจรทางบก ฉบับที่ 13 มีรายละเอียด ดังนี้ 
เมาแล้วขับ 
 
➢ เพ่ิมโทษผู้กระทำผิดซ้ำ ข้อหาขับรถในขณะเมาสุรา 

• ทำผิดครั้งแรก มีอัตราโทษ จำคุก ไม่เกิน 1 ปี หรือปรับ 5,000 ถึง 20,000 บาท  
•  หากทำผิดซ้ำข้อหา "เมาแล้วขับ" ภายใน 2 ปี นับแต่วันกระทำผิดครั้งแรก เพิ่มโทษเป็นจำคุกไม่เกิน 

2 ปี ปรับ 50,000 ถึง100,000 บาท  และศาลจะลงโทษจำคกและปรับด้วยเสมอ   
• ถูกพักใบอนุญาตขับข่ีไม่น้อยกว่า 1 ปี หรือ ถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี 
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➢ อัตราโทษตามกฎหมายจราจร ฉบับใหม่   มีผลบังคับใช้ 5 กันยายน 2565 

       ฐานความผิด อัตราโทษ 
ขับรถเร็วเกินกำหนด ปรับไม่เกิน 4,000 บาท 
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ปรับไม่เกิน 4,000 บาท 
ไม่หยุดรถให้คนข้ามทางม้าลาย ปรับไม่เกิน 4,000 บาท 
ขับรถย้อนศร ปรับไม่เกิน 2,000 บาท 
จอดรถในทีห่้ามจอด  ปรับไม่เกิน 2,000 บาท 
ไม่สวมหมวกนิรภัย ปรับไม่เกิน 2,000บาท 
ไม่รัดเข็มขัดนิรภัย ปรับไม่เกิน 2,000บาท 
ขับข่ีโดยไม่คำนึงถึงความปลอดภัย 
ในชีวิตหรือร่างกายของผู้อื่น 

จำคุกไม่เกิน 1 ป ีปรับ 5,000-20,000 บาท 
หรือทั้งจำทั้งปรบั 

      หมายเหต ุ: เพิ่มอัตราโทษในข้อหาที่เป็นปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ นำมาซึ่งการสูญเสียของผู้ขับข่ีและผู้ใช้ทาง 
➢  เพ่ิมโทษ แว้น ซิ่ง แข่งรถในทาง 
➢ รวมกลุม่ มั่วสุม ในทาง หรือสารธารณสถานใกลท้าง ด้วยรถตั้งแต่ 5 คัน ข้ึนไป ถือว่า "พยายามแข่ง

รถในทาง"  หากมเีงื่อนไขอย่างใดอย่างหนึง่ ดังนี ้
• นัดหมายเพือ่แข่งรถกันมาก่อน หรือ  
• รถดัดแปลง/ปรับแต่ง มสีภาพไม่ถูกต้องตามกฎหมายหรอื 
• มีพฤติการณ์อย่างหนึ่งอย่างใดอันแสดงใหเ้ห็นว่าจะทำการแข่งรถในทาง  

มีโทษ 2 ใน 3 ของความผิดฐานแขง่รถในทาง (การแข่งรถในทาง มีโทษจำคุกไม่เกนิ 3 เดือน หรือ ปรับ 
5,000 ถึง 10,000 บาท หรือท้ังจำท้ังปรับ) 

ผู้จัด โฆษณา ประกาศ ชักชวนแข่งรถ มีโทษจำคุกไม่เกิน 6 เดือน หรือ ปรับไม่เกิน 10,000  
ถึง 20,000 บาท หรือทัง้จำทัง้ปรับ  
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ร้านรับแต่งรถ เมื่อรถนั้นถูกนำไปใช้แข่งรถในทาง ต้องรับโทษในฐานะผู้สนับสนุน มโีทษ 2 ใน 
3 ของความผิดฐานแข่งรถในทาง (การแข่งรถในทาง มีโทษจำคุกไม่เกิน 3 เดือน หรือ ปรับ 5,000 ถึง 
10,000 บาท หรือทัง้จำทัง้ปรับ 
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➢ การรัดเข็มขัดนิรภัย 

รถที่ติดตั้งเข็มขัดนิรภัยได้ เช่น รถยนต์น่ังส่วนบุคคล รถตู้  ผู้ขับขี่ และผู้โดยสาร ต้องรัดเข็มขัดนิรภัยทุก
ท่ีนั่ง 

• รถกระบะ  ผู้ขับข่ี และผู้โดยสาร ต้องรัดเข็มขัดนิรภัยในที่นั่งตอนหน้า 
• รถกระบะสองตอน ( 4 ประตู ) ผู้โดยสารตอนหลังต้องรัดเข็มขัดนิรภัย 
• รถกระบะแคป หรือท้ายกระบะ  นั่งบริเวณแคป หรือท้ายกระบะได้โดยไม่ต้องรดัเข็มขัดนิรภัย แต่ต้อง

นั่งไม่เกินจำนวนที่กำหนด 
หากฝ่าฝืนไม่รัดเข็มขัดนริภัยตามท่ีกำหนด มีโทษปรับไม่เกิน 2,000 บาท  ตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับ

ท่ี 13) พ.ศ.2565 
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เบอร์โทรฉุกเฉิน ช่วงเทศกาลปีใหม ่
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ช่วงเทศกาลปีใหม่ การเดินทางไปต่างจังหวัด ทั้งการไปท่องเที่ยวเพื่อพักผ่อน หรือกลับไปหาครอบครัว 

เพื่อให้การเดินทางปลอดภัยและมั่นใจได้ว่าเมื่อมีเหตุฉุกเฉินเกิดข้ึน จะได้รับการช่วยเหลืออย่างทันถ่วงที ทาง
สำนักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ จึงไดร้วบรวมเบอร์โทรฉุกเฉินไว้ให้ทุกท่านได้ศึกษาไว้ก่อนการออกเดินทาง 

ติดตามข้อมลูเพ่ิมเติมได้ท่ี ศูนย์กลางรวบรวมข้อมูลขา่วสารความปลอดภัยทางถนน 
www.accident.or.th/datacenter 

 สำนักงานเครือขา่ยลดอุบัตเิหตุ 
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